Janne Eskilsson

Janne har varit med i Haninge MK sedan sjuttiotalet, bade som
aktiv rallyférare och funktiondr. Nu dr det dags fér comeback
som kartldsare dt sonen Christoffer.

Hdr kommer en kul berdittelse som Janne sjdlv har skrivit.

En orienterare och skidakare som borjar kora rally.
Historien upprepar sig

Vi tar det fran borjan. Hur kan intresse for rally komma sig? Morbror
Sven! Han kunde kora fort och sladda. Vansbro-Mora tog 37 minuter
pa blankisen med en Amazon Sport. Pa den tiden var det fri fart sa 122
km/tim i snitt var inte kriminellt. En hel del var battre forr. Obaltade i
baksatet satt jag och brorsan och ropade; fortare morbror Sven! Den
typen av upplevelser biter sig fast.

1975 var korkortsaldern inne. En vit Amazon Sport hade inhandlats och
pa korkortsdagen var jag i Jordbrogropen och sladdade sa att bakaxeln
lossnade. Pa 70-talet var inte varenda grusvag pa Sodertdrn ockupe-
rad av hdstagare sa efter morkrets inbrott kunde man gasa friskt. Som
nybdrjare behévde man inte tavla for att trana. Varje fredagskvall hade
orienteringsklubben fredagsgympa i Ribbyhallen. Efter den stack vi

ut och gasade. Det hande att Per Forsberg (nu kand sportkommenta-
tor) akte med i baksatet. Pa vintrarna plogades det banor pa sjdisarna.
Stora Skogssjon och Tjursjon brukade ha banor. Leif Wretman brukade
ploga. En klubbidol som kunde kora fortare an andra med en hand

pa ratten. Den andra naven holl han for oljelampan som lyste! Sddant
imponerar.

Tavlingspremiar

Forsta tavlingen var en bilorientering med en orienterarkompis i
kartisstolen. Tvda omogna valpar akte in i forsta TK:n med stereon pa
hogsta volym. Efter tva "va?” fraste funktionaren att vi skulle stanga av
radion. Vi kom ivag och en bit in pa banan ska vi ta férsta hoger. Den
vagen visade sig inte finnas pa kartan sa vi gasar in pa militart omrade.
Rycker i kryckan och vander och pa vag ut blir vi stoppade med K-pist!
Vi forsokte saga att klockan gick men vakten brydde sig inte det minsta
om det. Vi kom i mal till slut i alla fall och tavlingsnumret fick sitta kvar
pa vagen hem. Frant!

Det var avsevart mycket enklare att borja kora rally pa den tiden. En
diplomatbla Volvo 142 S utrustades med halvbur, 4-punktsbalten,
fiadrar, stotdampare och en hasplat ... Sjalvklart sdg man till sa det lat
ordentligt. Hjalm var enda kravet i 6vrigt. Tavlingsbilen var ocksa pri-
vatbil. Efter tvd debutanttavlingar fick man sin C-licens. Ing-Mari, min
hustru och ocksa orienterare, litade initialt pa min korférmaga och dkte




med som kartlasare. Det fungerade bra
sa efter forsta vintern var B-licensen
hemma. Det var dock inte helt utan
aventyrligheter. Pa Marchalpokalen
hoppade vi sa att motorn lossnade.
Blygsam effekt och med stod av hasplaten
kunde vi obehindrat gasa vidare men
precis fore mal pa sista strackan for vi

rakt fram i en vinkel och flakten gick
genom kylaren. Kom i mal pa strackan
varefter vi fyllde motorrummet med sno, akte en bit, mer sno osv
tills vi nddde slutmalet. Stor lycka!

Sodertérnsrundan 1980

Planboken var valdigt tunn sa det drojde till nasta vinter innan
det blev debut i B-klassen. Skramde upp volvon till 120 hk under
tiden. Sodertérnsrundan, ett samarrangemang mellan Haninge
MK och Stockholms BK var en riktigt fin tavling. Frdgan ar om den
inte skulle kunnat platsa som SM-tavling idag. Kunde vara upp
mot 10 mil SS och 18-20 mil totalt.

En stracka var fran érlogsbasen till Naringsberg. Janne Pedersen
var starter och jag och Ing-Mari drog ivdg med mer an friskt mod.
Kande mig stark och fick fér mig att det var rakt efter ett kron ...
Vem som helst kunde se att det var skog rakt fram. Faktum inses
sent och jag skickar upp Volvon pa stall i backen sa vi flyger pa
tvaren 6ver kronet, slar bakskarmen i en sten uppe i skogen och
gar pa nosen i diket 25-30 m innan vi tippar over framlanges och
blir liggande pa vagen. Allt blir tyst! Ing-Mari ar handlingskraftig.
Hon far tag i en varningstriangel, sparkar ut bakrutan och star
och vantar tills hon far se lysena fran nasta bil. Visste inte varifran
vi kommit! Hon ropar pa mig som hanger upp och ner och undrar
at vilket hall jag ska vrida av tandningsnyckeln ... Jag kom ocksa
ut till slut.

Pedersen som korde kranbil lyfte upp
skrotet pa flaket och stallde av resterna pa
garageinfarten. Hart slagen och vriden sa
vinkeln mellan instrumentbrada och hatt-
hylla var vdl en 20 grader. Manga var det
som kom och tittade, bl. a. Allan Nilsson
med sina tjocka glasdgon. Allan gick nagra
varv innan han tittade pa mig och sade;
Eskilsson, den har karossen ar for fin for
att slanga. Nasta helg ar det Marchal-
pokalen och du ar anmald.

Jag konsulterade Anders Hallberg som svarade att lat Allan forso-
ka. Sa fick det bli. 1 15 graders kyla plockade vi ren karossen och
sag till sa att den var i klubblokalen pa Kvarntappan i Jordbro pa
sondag kvall. Pa onsdagsmotet kunde vi studera Allans arbete.
Huggkubbe, stalkatting, slagga, kvastskaft, gas- och Mig-svets.
Tak hade jag fatt av Peter Westerlund och hjalp dven fran andra
hall. Som ingenjor undrade jag hur Allan matte. Man behéver



inte mata sa Allan. Passar dorrar och rutor sa ar det ratt. Jag har lart mig
mycket i garaget.

Pa fredagen hade jag bilen hemma fardigriktad men det drojde till hos-
ten innan det blev dka av igen. Nu hade Ing-Mari tappat fortroendet for
mig sd jag fick leta ny kartlasare. Det blev Géran Bjorklund, dven han
fran orienteringsklubben. Vi lyckades fa ihop en A-licens innan dret var
slut.

Forsta aret som A-forare akte vi med 120 hk, 4.10:1 och odiffat. Gick
forhallandevis bra och var lattkort. Tvdan och trean med langa spaken.
Lyckades sla sonder framrutan fran insidan nar vaxelspaksknoppen
flog av vid en sallsynt nedvaxling fran fyran. Det jag sarskilt minns ar
all hjalpsamhet fran klubbkamrater. Jag pluggade och hade ont om
pengar. Studielan och 3 harda manader som asfaltlaggare varje som-
mar stod for tillgangligt kapital. Inte bara en gang stallde jag till sa att
jag inte kunde kora bilen hem. Da fick jag dka pa nagon annans bilslap
som i sin tur kdrde sin bil hem. Det var en fantastiskt fin gemenskap.

Som namnt var rallybilen enda privatbilen. Det hade hant att det tagit
eld i luftburkarna sa nar Ing-Mari skulle Iana bilen for att tillsammans
med Sivan Strandlund dka och handla, da férmanade jag att later det
konstigt under huven kan det ha tagit eld. Da far du hava pa sné och
slacka. (Brandslackaren kostar pengar och staller till med saneringsar-
bete) Ing-Mari svanger in pa Granstigen dar Jalle sitter i fonstret och
ser att hon kommer. Da hoppar Ing-Mari ur bilen och sliter upp huven.
Eldslagor slar upp varfor Ing-Mari haver pa sno sa att det slocknar.
Sivan hoppar in varpa de aker och shoppar. Jalle var djupt imponerad.

Mer pulver i maskinen

Examen och fast anstallning, nya grejer fran Trend skramde upp B20:n i
170 hk, difforoms och 5.38:1. Nu ska det bli aka av! Gick samre! Kravde
en annan korstil som det tog ndgra tavlingar att forsta. Vi fick i alla fall
upp lite fart och planen var SM 1983. Vid lucia 1982 var det en vinter-
tavling i Taby som vi dkte med daliga dack, sparade alla nyinkopta dack
infor Bergslagsrallyt. Slutade illa, tvarstopp i ett trad. Peter Westerlund
som akte kartis sprackte revbenen och jag tryckte Motolita-ratten anda
in i hastighetsmataren trots baltena. Plagades i flera ar av den smallen.
Bilen var skrot pa riktigt riktigt. Stor besvikelse.

Det blev uppehall till hdsten 1984 da jag kdpte en potent 142:a av Ulf
Bjornvad fran Malarbarna. Den bromsade 206 hk hos Roffe Lundblad i
Hagsatra. Rekord for 2-liters 8-ventilare i Stockholm. 4-link med uni-
balls och Ascona-B-dampare upp i hatthyllan. Det bar ivdg mer an jag
var van vid sa i forsta kurvan, dar Bjérnvad stod, blev vi forevigade pa
bild med bredsladd 5 m ut i skogen. Kom undan med en inverterad
sparklada. Fyra grader caster gjorde ocksa
bilen extremt trogstyrd men stabil och
oavsett var man for fram var det bara att
slappa ratten sa stod hjulen rakt.
Ovarderligt med 4,5 rattvarv mellan fulla
hjulutslag. 84-86 tavlade vi med den bilen
och ibland gick det bra. Som kartlasare
hade jag bl. a. Hakan Liljeholm, Séran
Osterberg och Hasse Tyllman.




Jag och Ing-Mari hade ocksa annat for oss sa infor 1987 var det
tillokning pa vag. Dessutom fick vi tag pa en tomt for husbygge.
Bilen stalldes i malpase och dar star den fortfarande 36 ar senare.
Ing-Mari har forsokt salja den men jag har lyckats

avvarja. T.ex knackade Arne Backstrom pa vid tillfalle men han
fick lov att vinna

Midnattssolsrallyt med en annan 142:a.

Funktionarsarbete

Vivar bada ganska hart engagerade i klubbarbetet. Ing-Mari
ansvarade tillsammans med Siv Strandlund fér markan. Det var
en intensiv och inkomstbringande verksamhet pa vara tavlingar.
Jag skotte tidtagningen i sekretariatet under manga ar. Vi
arrangerade bl.a. SM-finaler och en EM-tavling i Rallycross. Direkt-
sandning i TV vilket pa den tiden kravde enorma resurser for att
genomfora. Ett speciellt minne ar da vi lyckades fa oreda i varv-
protokollet och Tommy Kristoffersson fick 42 s i stallet for kring
38 s pa sitt kvalvarv. Han kommer sjalv upp till oss och sager att
det maste vara nagot fel. Jag reflekterar inte 6ver vem det dr,
kontrollerar utrdakningen och svarar att det ar korrekt tid han fatt.
Sa sakta kor inte jag svarar han och gar. Gar igenom underlaget
igen och ser da att det maste vara omkastad ordning pa nagra
passager. Raknar om och mycket riktigt visar det sig att Tommy
akt 4 s fortare. Ropar pa radion till Kjelle Svedin som gar fram till
Tommy, spanner 6gonen i honom och sdger; nu har vi justerat
din tid, men du gor inte om det dar! Kjelle ar Kjelle.

Jag satt under manga ar i styrelsen under Stig Johanssons
ledning och fick dar fora protokoll. Jag var ocksa ansvarig for
rallysektionen. Pa styrelsemdétena kunde det bli ovasen da jag
forsokte fa sa mycket pengar som mgjligt till rallyverksamheten.
Roffe Berg som var ansvarig for rallycross holl emot hdrdast och
lyckades reservera en hel del pengar for den sektionen som han
sedan inte anvande! Det var larorika ar for mig och med perspek-
tivet efter ett helt yrkesliv som entreprendr och projektutvecklare
i bygg- och bostadsbranschen blir det tydligt vilka fantastiska
krafter som har verkat och verkar i klubben. Ingen namnd och
ingen glémd.

Tillbaka i rallyskogen

Under det lilla uppehadllet om 36 ar sa har en ansenlig del av
fritiden agnats at orientering och skiddakning. Vara barn Sara och
Christoffer har till var gladje lagt mycket tid och kraft pa traning
och tavling som ocksa lett till framgangar. Bada ar intresserade
av motorsport men sarskilt Christoffer har haft ett latent sug
efter att fa kora sjalv. Nar 16-arsdagen narmade sig hade jag en
hard uppagift att avvarja motorcykel. Fick bli en MTB. Egen erfa-
renhet av att krocka med motorcykel, flyga 6ver taket pa en bil
och fa hela livet uppspelat i slowmotion, starkte mig i mitt mot-
hall. Infér 18-arsdagen sdg vi till att preparera Ing-Maris 940:a
med 2,5-tumssystem, Bilstein och Lesjoforsfjadrar. Med kaross ar
tryggare an utan. Nu kunde han fa lite utlopp for sitt behov av att
dansa med bil men mer an lite busakning fanns det inte tid till.



Da jag nu natt pensionsalder och fatt mer tid och Christoffer inte
lagger sa mycket tid pa traning var tanken att vi skulle gora i ordning
142:an eller bygga en 940 VOC. Kunde konstatera att det kommer ta for
lang tid sa en l6rdag i oktober forra aret sa jag till honom att vi far nog
titta pd att kopa en fardig bil. Samma dag hade han hittat en bil i
Fagersta. Sag bra ut, bilen hade vunnit klassen i Lima. Jag skulle
springa orientering i Strangnas pa sondagen sa vi ordnade sa att jag
samakte dit med klubbkamrater. Detta for att kunna bli upplockad av
Christoffer i det fall det skulle fungera att fa titta pa bilen under s6n-
dagen. Han vantade med att ringa saljaren till draglig tid pa séndag
formiddag. Det gick bra sa vi for dit. Bilen gick riktigt bra men var lite
anfratt och lddan var slut. Planen var att lagga ett bud men pa mandag
morgon kommer det ut en nybyggd 940 i Nacka. Den maste vi titta

pa sa vi bokar tid till onsdagen. Fanny Jakobsson ar det som séljer och
pappan Bjorn kérde for Haninge pa min tid. Det blir affar! Ja, det gick
ratt raskt att fa en bil och nu ska vi gora debut i Eskilstuna den 22 april.
Vi har ocksa anmalt oss till KM-tavlingen Bjorn Waldegards Minne den
13 maj. Planen dr att smyga sig pa och ldra. Sa lange vi héller oss pa
vagen far vi nog halla pa for Ing-Mari och Sanna. Géller att varda det
fortroendet.

Janne Eskilsson




