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Uppvaxten

Mitt rallyintresse foddes nér jag en kvall som pojke satt i trappan till 6vre vaningen
i vart hus i Tungelsta och tittade. Det jag sdg var ljuskdglor som for fram och tillbaka
i luften i skogarna i narheten. Ljuskédglorna var fran sokarljus fran bilar i en OT-
tavling och nar jag gick ut sa horde jag bilar som brummade. Det var sd haftigt och
ett intresse foddes.

Bidragande till intresset var ocksa att framfor vart hus gick en vag och dar dkte ofta
Sylvia och Ingemar Osterberg forbi. Forst med varsin litt motorcykel, senare med en
operacupé-bil med namnet PEGGY skrivet pd svarmorsluckan bak. Senare blev det
rallybilar och en bla Volvo PV var forst i raden.

Mamma och Pappa umgicks med familjen Sune och Sigrid Svedén. Sune drev Gulf-
macken i Jordbro och han och dldsta sonen Borje korde rally. Genom dom fick jag pd
narmare hall en inblick i rallysporten

Med tiden borjade jag och mina kompisar cykla, dka moped och senare dka bil for att
titta pa tavlingar. Med bilar kom ocksa tjejer med i bilden som fick folja med for sina
foraldrar da vi skulle ut i naturen.

Min moped,
Victoria Avanti

Kartlasare

Min aktiva karriar borjade som kartldsare i orienteringstavlingar nar jag var 13-14
ar. Forst till en kompis i scouterna och villkoret fran mina foraldrar var att jag var
fastspand med rep i passagerarstolen for att jag skulle fa dka med, och sa blev det
ocksd! Sakerhetsbalten fanns bara pd nyare bilar vid den tiden.

Sedan foljde ett antal orienteringstavlingar med olika forare. Det var sa kallade skylt-
letningar dar den som vann fick lagga nasta tavling men dven mer organiserade tavlingar
i MHF:s regi.

En tavling hade start vid ett café pa Gotgatan i Stockholm. Dar fick vi karta och angivelser
var skyltarna var utplacerade. Sedan bar det ivag i full fart 6ver Skanstullsbron och ut pa

Sodertdrn och leta skyltar. Efter ndgon timme kom vi tillbaka till caféet dar kortiden togs

med tillagg for varje missad skylt. Falska skyltar fanns ocksa.



Mot slutet av kartldsarkarridren blev det mest av klubbar arrangerade tavlingar och da
med min barndomskamrat Goran Hedberg, som hade képt en SAAB V4 och utrustat den
for rally. Vi gick badda med i Haninge motorklubb och klubbhuset var fran borjan i Jord-
bro for att senare flyttas till Hogsta nar banan boérjade byggas dar.

Fran 1970 blev det ocksa minirallyn ihop med Goran. Det var en intensiv period med
orienteringstavlingar pa onsdagskvallarna och minirallyn pa helgerna. Vi kérde 60-80
tavlingar tillsammans.

Goran kor och jag
dar kartldasare vid ett
minirally i borjan
av 70-talet med en
SAAB 96 V4

Varmland Runt med Opelstallet

1970 fick jag ett telefonsamtal fran Olle Palm och en forfrdgan om jag ville dka med
honom i SM-rallyt Varmland runt.

Olle var dd mekaniker vid det framgangsrika Opelstallet med Ragge Eklund som
bas. Genom vadra flickvanner larde vi kdanna varandra och umgicks en del. Olle korde
aven sjalv rally och hade lyckats bra i SM-tavlingarna pa vintern 1970 och var seedad
forare i Varmland runt med sin Rally Kadett.

Olles ordinarie kartlasare kunde inte 4ka med och det var darfor han frdgade mig.
Med tanke pa att jag varit kartldsare i mdnga tavlingar var jag inte orolig for att inte
klara jobbet att hitta ratt och rakna tider. Jag tackade ja och sdg ett stort dventyr fram-

SM-Rallyt Virmland
runt 1970 med en
Opel Rally Kadett




for mig. Vi skulle ju dessutom inga i Opelstallet, bo med dom och fa deras service
under tavlingen.

Hela Opelstallet bodde pd Hotell Gosta Berling i Karlstad. Alla var mycket val-
komnande mot mig och forklarade hur allt gick till. Mdnga av ddtidens rallystjarnor
ingick i stallet, Bus-Ove Eriksson, Lillebror Nasenius, Sylvia Osterberg med flera.

Speciellt Bus-Ove och hans kartlasare Hasse Johansson var mycket uppmuntrande
och hjalpsamma. Vi hade startnummer 6 och Bus-Ove nr 7. Vid starten i Karlstad sa
dom 4t oss att stanna direkt efter starten och sedan hanga pa fram till forsta special-
strackan.

Strax fore forsta specialstdckan stannade dom vid en parkeringsficka och vi parkera-
de bakom. D4 hande ndgot jag aldrig glommer, Bus-Ove och Hasse kom ut ur bilen
med varsin toarulle i handen och sprang upp i skogen!! Jag ville ju inte vara simre
jag men nagon toarulle behovde jag inte men sprang andd upp i skogen och slog en
bage. S& kan det ga till nar rallystjarnor har stor press pd sig och blir nervosa.

Forsta rallybilen

Min forsta rallybil kopte jag av Olle Thorsén i Nacka som kort hart med den i rallyn.
Enligt Olle hade bilen byggts och motorn trimmats av Gosta Macklin som var violi-
nist i Kungliga Hovkapellet! Bilen hade ocksd korts pd bana av honom. Bilen var
valbyggd med forstarkningar pd de ratta stiallena. Det plankade jag rakt av nar jag
senare gjorde i ordning en Saab Sport -63 for rallyklassen Standard B. Vaxelladan,
6:35 special 1 flyttades ocksa over samt stotdampare och en del annat.

Motorn var hart trimmad och gick som bara den for att vara en tvataktare, nir den
gick! Mdnga topplockspackningar fick jag byta och vi fick ofta bryta. Som ni ser pa
bilden sa var den val anvand i skogen, den var bucklig runt om. En perfekt forsta
rallybil for mig.

Frdn nu blev det ombytta roller i rallybilen, jag korde och Goran var kartlasare.

Bilen fick senare en standardmotor och fick tjanstgora som familjebil och frdn den
tiden kommer jag ihdg ndgra handelser.

SAAB 96 tudtakt,
darsmodell 1964




Nar vi varit och tittat pa ishockey pa Hovet och skulle ut fran parkeringen och det
var trangt var det aldrig ndgon som ”satte emot” den buckliga och bullriga bilen.

Nar jag skulle flytta ihop med Annika i Nyndashamn var vi till en byggmastare for att
frdga om radhus som skulle byggas. Byggmastaren hade sakert sett och hort bilen
nar vi korde in pa gdrden och dtminstone jag var inte sarskilt valkladd. Vi forklarade
att vi var intresserade av ett radhus. Da drog byggmastaren undan gardinen och
tittade pd bilen och sa “dom ar ganska dyra dom dar husen”!

Andra rallybilen

Kopte bilen som familjebil mest pd skoj. Det var en akta SAAB Sport men med

en standardmotor. Plotsligt insag jag att bilen kunde anvandas i den nya klassen
Standard B. Vaxellddan kom frdn forsta tavlingsbilen, en gjutjarnslada 6:35 special

1. Det som saknades var en Sportmotor med tre forgasare. Ringde Bil & Allskrot i
Gladokvarn och frigade om dom hade ndgon. Det hade dom och om jag monterade
ur den sjalv skulle jag fa den for 300 kr!

Svarfar Svenne och jag for dit och blev visad en gron SAAB Sport som stod som
tredjebil hogst upp. En gaffeltruck kom fram och korde gafflarna rakt igenom bilen
och slappte ner den pd backen, pang. En sddan bil kostar sakert 100 000 kr idag.

SAAB 96
Sport tvdtakt,
darsmodell 1963

Inga problem for mig att montera ur motorn, hade bra traning fran forsta rallybilen.
Av en handelse foljde ocksa oljetanken for separatsmorjningen med.

Motorn pa 52 hastkrafter trimmades inte. 1975 gick det riktigt bra, blev A-forare
och delad 2:a i DM med klubbkompisen Kaj Lampila i Standard B. Med tiden blev
jag frdndkt av V4:orna, det var ju konstigt! Hela tiden fram till 1981 var min barn-
domsvan Goran Hedberg kartis och Leffe Thornberg korde service, stort tack till
dom.

Korteknik

Funderade mycket pa korteknik och testade olika metoder med tidtagning och kom
fram till f6ljande:

* Ingen vansterbroms. Finns det bara 52 hastkrafter till forfogande sd kan man inte
bromsa bort en del. Bilen styrde in bra i kurvorna anda.



e 3000 varv/min i tomgang! D4 svarade motorn direkt nar man klev pa gasen efter
en inbromsning.

* Raka inbromsningar. Det var populart och spektakulart pa den tiden att stalla
upp &t fel hall fére en kurva. Orsaken var nog att bilen inte styrde in i kurvan
men bromsstrackan blev langre.

¢ Ta kurvan tidigt och tangera innerkanten vid utgdngen av kurvan. Samma teknik
som slalomdkarna.

Skrotning

Som nybliven A-forare skulle jag 6ka takten ett snapp och da gick det som
post-it lappen (i original) beskriver pa bilden!

Pd lappen:
“Roslagsloppet 1976,
bilen totalskrotades
pd sista ss”
(specialstriicka).

Ny kaross

Kopte en begagnad standard SAAB 96 arsmodell 1964 och flyttade over allt som var
unikt for SAAB Sport fran den skrotade bilen. All rallyutrustning flyttades ocksa 6ver
och forstarkningar gjordes som pa forsta rallybilen.

Trolldansen -77

Nya karossen




Fick ocksa ansoka om karossbyte till senare arsmodell (-63 till -64) hos Stockholms
bilsportforbund och fick klartecken.

Efter karossbytet minskade rallytempot pd tva sdtt. Dels bara 5-6 tavlingar/dr, dels
inga fler rullningar eller skrotningar. Orsaken var att det hande mycket i slutet av
70-talet, tva barn kom till, vi renoverade huset och tillbringade mycket tid pa sjon i
fritidsbat i 7 knop! Var sak har sin tid men det blev mdnga haftiga och roliga upp-
levelser i rallyskogarna att minnas.

Med ett lugnare rallytempo blev inte resultaten sa bra sa jag dngrade i efterhand att
jag klassade upp mig till A-forare. Det hade sdkert varit roligare att 4ka mer pa skoj
som B-forare och inte bli frandkt av (trimmade) SAAB V4.

Snabbaste besiktningen

Tavlingen startade i Vasterds och vi skulle besikta i en bilverkstadshall ddar man
korde rakt igenom.

Vi sdg inte till ndgra tavlingsbilar eller besiktningspersonal i hallen men vi fortsatte
framdt till verkmastarkuren. Dar var det fullt av folk, vi sdg ryggarna pd dom i
skenet fran en flimrande svartvit TV-bild. En arm stracktes ut fran kuren och vi
blev framvinkade ut ur besiktningen!!

Ungefar sa var det. Senare fick vi hora att det var lokal TV-sandning frdn Rock-
lundahallen dar man korade Miss Miissing!!

Pinsam avakning

Aret ar 1977 och tavlingen ar Hamlets Sédertornsrunda.

Pa specialstrackan mellan Berga lantbruksskola och Naringsberg dkte vi av i inner-
kant i en vanstersvang. Kurvan var utmed en dker och med fri sikt fore och efter.
Jag hade manga gadnger akt strackan for att testa bilen infor tavlingar och dessutom
plockat tussilago i kurvan med min farmor som barn. Kom lite for fort in och fick
stotta med hoger bak i snovallen dd det small till och vi for rakt 6ver vagen och in i
snovallen i innerkant, pinsamt. Vi blockerade ocksd hela vagen.



Inte sa farligt, inga problem att backa ut tankte jag, det hade man ju erfarenhet av!
Kom en decimeter sen var det stopp. Fram och tillbaka ndgra ganger sedan gick
Goran ut och lyfte. Det hjalpte inte. Fram med snoskyfflarna men snart kom bilen
som startade en minut efter oss sa jag hoppade in, tog pd mig baltet och la in backen
och tankte, “snart pa vagen igen”.

Jag var helt installd pd att de tvd i bilen efter och Goran skulle lyfta ut framdelen pd
bilen till vigen men istédllet kdnde jag tvd ryck i bakvagnen och hamnade aven bak

i snovallen. Blev jikligt snopen och arg och kartisen Goran hjalpte till! Vi fortsatte
skotta och bilarna passerade vartefter. Till slut sdg vi varandra under bilen men satt
fortfarande fast. Borjade skotta framat under bilen och da hittade vi orsaken. En grov
snopinne (fran en hohassja?) hade kilat in sig framdtvand mellan hasplaten och
underredet. S4 kan det gd pa hemmavagar!

Polisen vande

Vid en tavling med start och mal i Sorunda fick vi fel pa laddningen infor sista
strackan. Vi tog oss i mal pa halvljus. Sedan skulle vi hem till Nynashamn. Borjade
med halvljus, sedan ficklampa i vagrenen och drog pa halvljus som bara glodde nar
vi métte ndgon. I Osmo hinde det som inte fick handa, vi motte polisen.

Polisen vande och kom efter och vi stannade vid en busshallplats och forklarade
laget. ”Bara att stalla bilen” sa polisen. Men om ni dker fore sa kan vi hdanga pa efter
och kora pad era bakljus foreslog jag. Det gar inte sa polisen. Plotsligt kom ett larm: till
polisbilen om brott i Nyndashamn. Polisen stannade till vid oss och sa "héing pa”.

Det var ingen barnlek i morkret, gasa for fullt for att se bakljusen eller slappa och
inte veta var vi hamnade. Har aldrig dkt s& fort 6ver jarnvigsbron vid Algviken. Vid
OK-macken vid infarten till Nyndashamn svangde dom in och forklarade att vi inte
kunde fortsatta in i stan utan parkera bilen. Vi skjutsar er hem!

Val hemma tackade vi sd mycket for fin service sedan drog dom ivag med rodljus
och sirener. D4 fick Annika och grannarna bekymmer.

Vastmanland Runt -75




Godnattsaga

Nar vara barnbarn Theodor och Noah var 9 och 6 ar och skulle sova Over hos oss
maste Morfar beratta historier fran forr vid laggdags. Har ar en:

Vid en rallytavling i mitten av 70-talet och i trakterna av Stjarnhov var vagen
ganska rak men med pucklar. Bilen var min SAAB Sport som hade féllbart ryggstod
for kartisen. Det skulle vara originalstolen.

Efter en puckel med efterfoljande sattning (med en tvataktare i standard B landar
man inte) brakade min kartis Gorans ryggstod ihop och han hamnade raklang med
huvudet i baksatet.

Karta och papper virvlade omkring i bilen. Géran kaimpade pa for att ta sig upp igen,
en arm runt ryggstodet och den andra i skrajhandtaget. Det hela sdg komiskt ut och
jag hade problem att koncentrera mig pa korningen. “Upp med dig for f..n” skrek
jag, “ja ja, jag forsoker” svarade Goran. Nar han till slut kom upp i normal sittstall-
ning var det dags igen, ny puckel och ryggstodet brakade ihop igen.

Nar jag berdttar det har for barnbarnen brakade ryggstodet ihop tre gdnger men
det var nog bara tva! Pa servicen fick vi in en skruvmejsel pa ett strategiskt stalle
i fallningsmekanismen sa ryggstodet holl sig pa plats resten av tavlingen.

Ogonblick man inte glommer

Tavlingen ar Alitalia Trofén 1978 och specialstrackan ar “varvet” soder om Tullinge.
Kommer ihdg att platsen var valregisserad, vi sag inte till ndgon publik och plotsligt
skarp hoger efter ett kron. Fotoblixtar och publik som vantade pa avdkning, det blev
kris och inget idealspar direkt.

Det ar konstigt, handelsen pa fotot och ndgra till sitter kvar i minnet, vad beror det
pa? Lite kris, fotoblixtarna eller att jag har fotot i garaget? Det dr som att spela upp
en film.




Matt i lacken

Som syns var bilen mycket matt i lacken och den stod oftast ute. En sommar stod
den utmed en betongmur som det viaxte murgrona pa.

P& hosten nar det var dags att gora i ordning bilen for rally och ta in den i garaget
upptackte jag att murgronan hade slagit rot i lacken!

Jag slet bort murgronan men en del av rotterna satt kvar pa vanster bakflygel.
Det var som sma spiraler. Jag tyckte det var lite kul sd dom fick sitta kvar.

Vid nasta tavlingsbesiktning frigade dom vad det dar vad for aerodynamiska
finesser, och pa skoj frigade dom om det var klassat och godkiint.

Munken -76

Nynashamn 2022-01-16
Alf Litzén

PS

Det var bara inte jag
som korde SAAB
todtakt.

Hiir dr Erik Carlsson
pd viig mot segern i
Monte Carlorallyt
1963.




